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DSB’S Damplokomotiv | htra D IV

Det ideelle lokomotiv pa modeljernbanen

Kyvalitet!

NEM-kobling kan monteres

Affjedrede h]uld.ksler (Ogsa tendf:laksl(‘r)

~ Godstogslokomotivet Litra D IV var resul-
tatet af en gennemgribende ombygning,
foretaget i arene 1925 til 1941, af ldre
Litra D I og Litra D II maskiner bygget i
perioden 1902-1912.

Selvom Litra D var konstrueret som en
godstogsmaskine har den pa grund af sin
alsidighed veeret brugt som traekkraft for
persontog pa Danmarks sidebaner og
efter 2. verdenskrig endda ogsi pa
hovedstraekninger.

D-maskinen med kalenawmnet »Dagmars,
der var i drift indtil 1966, er nok et af de
populzreste danske damplokomotiver.

Tekniske data for Litra D IV
Drivhjulsdiameter: 1404 mm
Cylindre: 460 x 610 mm
Kedeltryk: 12kg/ crn
Risteareal: 2.1 m?
Tjenestevaegt inkl. tender: 759t
Adhasionsvaegt: 388t
Langde over puffere: 1556 mm
Max. hastighed: 60/70 km/t
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Modellen af Litra D er pa grund af sin
lille stgrrelse det ideelle lokomotiv pa
modeljernbanen.

Det er anvendbart til alle togtyper og dets
hastghed er passende for de relativt
korte kgrestraekninger, der er pd nzxsten
alle anlaeg.

Vor model er som szedvanligt bygget helt
i messing og rustfrit stil og har som for-
billede lokomotiverne som de s ud i
1950-erne. Modellen leveres med folgen-
de 4 numre, 818 og 826 er begge
sjellandske maskiner mens 840 og

850 er jyske lokomotiver. De to sidst-
naevnte blev pa et senere tidspunkt over-
fort til Sjzlland. Nr 818 og 826 hygges i
35 og nr 845 og 8501 65 eksemplarer,

i allt er oplaget 200 eksemplarer.

Modellen er monteret med
en schweizisk Maxon-motor
med svinghjul i tenderen, der
gennem et kardanled over-
furer kraften til den midterste
drivaksel via en kuglelejret S

Data for mode}len
Eksakt skala 1:87

2-skinne jeeynstrgm med strgmaftagning

pa 10 hjul

Detailleret Heusinger styring

Fuldt indrettet forerhus

Rggkammer med indretning, der kan
abnes

Glasvinduer i fgrerhuset

Kuglelejret kraftoverfpring med realisti-
ske langsom kgreegenskaber
Samtlige hjulaksler er affjedrede
Hjulbandager i rustfrit stdl med RP 25
profil

Mindste kurveradie 420 mm
Fjedrende puffer og koblinger

Kan monteres med digitaldekoder
Leveres i eksklusivt traeetui

5 ars teknisk garant

Originale reservedele lagerfares
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Bestilling

U Jeg bestiller hermed messingmodellen af Damplokomotivet
Litra D til en pris af DEK 7.495 inkl. moms.

§ Modellen leveres efter betaling af faktura.
Du er velkommen til at kontakte os, hvis du har spargsmal.

precisionsgearboks, der lige-
som forbilledet sa overfgrer | Adresse

kraften gennem kobbelstzen-
gerne til de andre drivhjul.

Postnummer og by

Telefonnr. /Tax

Send til: Brimalm Engineering, Box 15,592 91 Vadstena, Sverige

cller il din forhandler

Tel 0143-10 200 = Fax 0143-12 120 * Epost: order@ brimalui.com

www.brimalm.com
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en kort historisk oversigt

Litra D blev anskaffet lige i begyndelsen
af siste arhundrede som aflgser for de tal-
rige G-maskiner, der efterhanden ikke
kunne leve op ] kravet om stadig stgrre
og hurtigere godstog.

Derfor lod den daverende maskinchef
maskinchef Otto Busse et nyt og kraftige-
re godstogslokomotiv af »Mogul typen«
konstruere.

Den farste seric D-maskiner med numre-
ne 801-841 blev leveret i drene 1902-1908
af henholdsvis Henschel og Hartmann i
Tyskland samt af Nvdquist og Holm i
Sverige.

Den naeste serie af disse lokomotiver
adskilte sig hovesagelig fra de tidligere
leverede vad at vaere forsynet med over-
heder. Disse D-maskiner blev leveret i
drene 1909-1922 med numrene 842-851
samt 865-900 (internt hos DSB benavnt
DII) fra en raecke fabrikker:
Schwartzkopff i Tyskland, Tubize i
l}e]gien, Baldwin 1 USA samt Frichs 1
Arhus.

Samtidig med disse D-maskiner bestilte
Oto Busse }'dcrligerc 13 fra Schwartz-
kopff uden overheder, men med stgrre
kedler og risteareal. Disse der havde
numrene 852-864 blev sa benavnt DIIL
Efter nogle ars forlgb forsynede man

disse lokomotiver med overheder, men
ingen af disse 13 maskiner blev underka-
stet den store ombygning. Det var da
ogsa de fgrste, der blev udrangeret, den
sidste i 1959.

Dvs. at der i perioden 1902-1922 blev
bygget i alt 100 lokomotiver af litra D,
hvoraf de sidste forst blev udrangeret i
1968/1969.

Da den farste serie D-maskiner med
numrene 801-841 (internt hos DSB
benzevnt DI) havde varet i drift 1
omkring 25 ar var tiden inde til forskelli-
ge endringer og forbedringer. Dette
resulterede i, at man i arene 1925-1941
foretog en gennemgribende ombygning
af DI-maskinerne samt en del af DII-
maskinerne. Denne ombygning indebar,
at de oprindelige rammer blev forlenget
bagud med 550 mm. Nzesten alle loko-
motiverne fik nye cylindre og nye og
stgrre kedler. Samtidig fik lokomotiverne
nye og sterre farerhuse, der gav lokomo-
tivpersonalet bedre arbejdsforhold.
Desuden foretoges en del @ndringer,
som det vil fore for vidt at komme ind pa
her. Men ombygningen af de lokomoti-
ver, der havde fict nye cylindre og kedler
var sa omfattande, at disse fremover
internt blev benzvnt DIV. De gvrige D-
maskiner, der ikke havde faet nye cylin-
dre og kedler blev fremover benzevnt DI

ombygget. Foruden de her nzvnte
andringer og ombygginger gennemgik
D-maskinerne i arenes lgb adskillige for-
andringer sisom montering af trykluft-
bremse, zndring al olielamper tl gas
eller el for at nzvne nogle fa.

Ombygningen til DIV-maskiner, der var
ledet af maskiningenigr V. Voldmester,
var en succes. Den nye hgjreliggende
kedel gav lokomotivet en betydelig roli-
gere gang i sporet, saledes at man kunne
haeve den oprindelige maksimalhastig-
hed pa 60 km/t til 70 km/t om s@gnda-
gen! Denne pudsige bestemmelse skyld-
tes, at disse lokomotiver i mellemkrigs-
arene blev benytiet til de sikaldte »billige
Sendagstog« — datidens udflugtstog.
Senere @ndredes denne bestemmelse
saledes, at de 70 km/t ogsd gjaldt hverda-
ge. Selvom litra D var konstruerct som €n
godstogsmaskine, har den veret brugt til
meget andet end godstog. Som treekkraft
for langsomme person- og blandet tog pa
landets sidebaner. Det var egentlig f@rst
efter 2. verdenskrig, at man kunne se D-
maskiner pa landets hovedstraekninger
med persontog. Ligeledes har litra D i
perioder veret nedbrudsreserve for de
diesel-clektriske motorvogne litcra MO.

D-maskinen med kalenavnet Dagmar, er
nok et af de populereste danske lokomo-
tiver. Det har med sine 100 enheder
veerct at finde over det ganske land, hvor
det har [ungerct som traekkraft for
naesten alle typer tog. Litra D var at finde,
da ekspresstogslokomotivet litra P var det
allernyeste DSB kunne fremvise og litra
D var der ogsd da litra MY kom for at for-
treenge damplokomotivet.

I dag er der 5 af disse lokomotiver beva-
ret. 802 og 871 tilhgrer Danmarks
Jernbanemuseumn, 825 og 826 tilhprer
Dansk Jernbane-Klub — henholdsvis
Limfjordsbanen og D-maskinegruppen,
og endelig 857 der tilhgrer Kolding
Lokomotivklub.

Med Brimalms model af litra DIV er et
leenge naret gnske hos danske mj-folk nu
inden for rekkevidde, da det er et
lokomotiv der passer lige godt i epoke 11
som i epoke I1I. Og da det yderligere har
kgrt med nasten alle typer tog pd
Danmarks sidebaner bgr det ogsa passe
pa nasten alle modeljernbaneanleg van-
set stgrrelsen.

Kildemateriale:

DSB’s driftsmateriel fortegnelser samt tillaeg.
Damplokomotivet og dets betjening I og II af
Wilhelm Voldmester, DSB 1948.

Danmarks Damplokomotiver af William Bay,
Herluf Andersens Forlag.

Litra D af Steffen Dressler; Forlaget
Lokomotivet 1988.
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